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Manual de Medicion IRC 2015
1.- INTRODUCCION.

Este manual se ha escrito con el proposito de ayudar a los armadores, que se acogen a lo dispuesto
en el Reglamento de Medicion del IRC (Regla 2.7) donde se indica que al ser una regla auto decla-
rativa acepta que sean los propios armadores 0 sus representantes tomen las medidas de su barco y
los presenten a la Real Asociacion Nacional de Cruceros para la emision del correspondiente certifi-
cado. También es una guia para los Medidores Oficiales.

En algunas situaciones especiales las medidas deberan ser tomadas por un Medidor Oficial de la
RANC, como en el caso del peso del barco o para la obtencion de un Certificado IRC ENDORSED.

Los formularios de «Peticion de Certificado IRC 2015e cCertificado de Peso.
v aci - na@bajarlpsodd la web http://ranc.es/
Este Manual analiza con detalle | os puntos qste

tos seran los datos que necesita la Regla para poder calcular un rating IRC Completo, y asi emitir el
correspondiente certificado.

Si el armador decide utilizar los servicios de un Medidor Oficial, porque desea obtener un Certificado
ENDORSED, debera saber que le estan midiendo el barco para él, pero el Medidor representa a la
flota. El objetivo sera obtener un resultado tan correcto y exacto como se pueda, mas que el éptimo
para ese barco en particular.

La responsabilidad final de las mediciones ante la Autoridad de Rating la tiene el armador y no el
Medidor. Por esta razén el Medidor deberla mostrar al armador el método y resultado de cada una
de las medidas obtenidas, en especial aquellas que no le favorezcan; asi le evitara sorpresas des-
agradables cuando le llegue el certificado.

Para cualquier aclaracion o duda sobre mediciones los amadores, medidores, o Clubs Afiliados po-
dran dirigirse al Comité Técnico de la Real Asociacion Nacional de Cruceros.

2.- HERRAMIENTAS Y TECNICAS PARA LA MEDICION

Exceptuando el dinamometro para el pesado del barco, las herramientas necesarias para tomar las
medidas son sencillas y baratas:
1. Cinta métrica metalica larga, de 15 a 20 m, capaz de medir completamente la mayor
distancia, que suele ser el palo. De Clase lI
2. Cinta métrica metalica corta de 5m. De Clase Il
3. Nivel de burbuja de hasta 45° en una regla de 0,50m.
4. Regla de madera que flote de 1 metros y otra con un solo pliegue de 2 metros. Depen-
de principalmente de la longitud de los lanzamientos de proa y popa.
5. Dos plomadas

Ademas puede ser util:

Un compés de puntas secas

Una regla métrica plegable de 2m. De Clase Il
Cinta aislante

Nivel de 15 0 20 cm.

Dos plomadas extra

Tijeras, alicates, destornillador, cutter.

ouhkwnNE
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Para una correcta practica de medicion deben tenerse en cuenta los siguientes aspectos:

1.

Asegurar que las mediciones horizontales son realmente horizontales, usar el nivel si es pre-
ciso. Si se trata de una medicion de un punto hasta la distancia mas corta de una linea, fijar la
cinta métrica en el punto de referencia y mover el extremo de medicién describiendo un arco
para obtener la mejor distancia.

Asegurar que las mediciones verticales son realmente verticales, usar las plomadas. Asegu-
rar que la cinta métrica cuelga libremente.

En muchas mediciones es buena practica asegurar la cinta métrica al cabito de la plomada,
asi el extremo de la plomada sefialard exactamente el punto de medicion.

Nunca debe medirse la distancia entre dos plomadas, siempre se realiza entre cada plomada
y un punto intermedio fijo de referencia.

Hay que tener cuidado con el entorno, en especial con el viento, olas, lluvia, corrientes y ma-
reas, que pueden afectar a las mediciones verticales. Si el viento no es muy fuerte se puede
afiadir peso al extremo de la cinta métrica.

No se debe intentar identificar la linea de flotacion (medicién del calado y lanzamientos) por
la linea descolorida de la pintura antialgas. Sera inexacto por si mismo y producird ademas
errores si el barco no esté correctamente trimado desde la perspectiva IRC.

Siempre que sea posible, se deben repetir las medidas, incluyendo toda la preparacion de las
mismas. Esta buena préactica dara seguridad al armador de que la medida presentada es la
correcta.

Las velas y en especial el spinnaker deben medirse secas.

3.- EXACTITUD DE LAS MEDICIONES

La siguiente tabla muestra la tolerancia maxima admitida en las mediciones. Esta tolerancia es vali-
da tanto para los Certificados Completos, autodeclarados, como para los Certificados Endorsed por
un Medidor Oficial.

MEDIDA Tol erancia
P, E, LOA, Manga, LW P <0,2%
J, STL <0,4%
MUW,MTW, MHW <0, 3%
LL, LP, HHW, H TW, HUW <0,5%
SPA, HSA <1%
Y, X, h <1%
HHB <5%
Peso del barco, el menor < 2%
de: 200k

Si una medicion en regata supera la tolerancia, y beneficia al barco, éste podra ser penalizado, pu-
diendo llegar hasta la descalificacion. (Ver Prescripciones de la RANC 2015)
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4.- CUESTIONES SOBRE EL BARCO Y ARMADOR

La gran mayoria de barcos de Crucero que participan en regatas IRC, son barcos de serie. Para es-
tos barcos, las medidas del casco, han sido estandarizadas por el Centro de Calculo, al estimarse
iguales para todos los barcos de la misma serie. Las medidas que se han estandarizado son: Eslora,
manga, calado, lanzamientos de proa y popa, altura de la popa al agua, y edad de serie, (IRC 2.7 y
17.4). Por lo tanto queda también estandarizado el Factor de Casco (FC), el Factor de Aparejo (FG).
Estas medidas de barcos de serie no se han de tomar. Si al barco solicitante se le han efectuado
modificaciones posteriores, se indicara entonces la nueva medida y el motivo de la diferencia con un
casco estandar.

El barco se puede pesar tal como se describe mas adelante. Durante este proceso, y dado que el
barco esta con el trimado correcto, el medidor, tomara los lanzamientos que se aplicaran en lugar de
los estandars de la serie

En términos generales pueden considerarse dos tipos de barcos los que solicitan por primera vez un
certificado IRC, los primeros son los barcos prototipos o pertenecientes a series desconocidas por el
Centro de Calculo y los segundos son los barcos pertenecientes a series ya conocidas, por haber
varias unidades medidas y que por tanto son series de las que ya se han estandarizado los datos
anteriormente detallados.

Para los primeros (prototipos) es imprescindible rellenar todos los apartados, y para los segundos
solo es imprescindible los que estan sefalados en negrita

BARCO Y ARMADOR
Nombre del barco: N° de vela
Nombre de la serie o clase Arquitecto
Fecha de botadura (Age Date Fecha de la serie Astillero
Nombre del Armador Teléfono
Direccién : Fax

E-Mail
C.p. Ciudad Pais Puerto de atraque
Club :

4.1.- N° de vela
Para poder emitir un certificado IRC todo barco debe tener un numero de vela y este, debe es-
tar visible en las velas (mayor, genovas y espis) en conformidad con el RRV 77. EI NUmero de
Vela se debe solicitar a la Autoridad Nacional.

4.2.-Nombre de la serie o clase
En Espafia estan reconocidos como Clase las series de Crucero:
1 First Class 8
1 X-99
1 Fortuna 9.
Para estas tres clases el niumero de vela es:
1 Para el F.C.8 detras del indicativo de Espaia (ESP) los cuatro digitos finales de los nu-
meros de serie que estan grabados en la aleta de estribor.
1 Para el X-99 detras del distintivo del pais, un 99 y a continuacién el nimero de importa-
cion.
1 Para el Fortuna 9 detras del distintivo del pais un 9 y el nimero de serie (tres digitos)

4.3.- Fecha de la serie
Es el afio en que se boto el primer barco de la serie.
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5.- ANEXO 1

Este apartado se encuentra en la hoja Excel de primer certificado con menus desplegables para se-
falar la casilla que mejor le corresponda, al barco que solicita el certificado. Este conjunto de datos
se tienen en cuenta para la aplicacion del Factor de Casco. Solo es imprescindible dar estos da-
tos si el barco solicitante es un prototipo, o pertenece a una serie no conocida por el Centro
de Calculo, o con transformaciones sobre la serie.

Si la caracteristica no esta entre las que se citan se pone la descripcién en "Otros", y se explica lo
mas escuetamente posible como esta armado el barco.

Forma del casco

Forma de la quilla

A RedondeadoA Casco IOR (Bumrps),A PantoquesimpleA PantoquemultipleA Tingladillo
A Otro: especifica@ ¢ € € € é € é é

A QuillaFija A Quilla larga tradicional A Quilla Elevable fiajda en la posicion bajaA Orza
A Quilla ascendentedgcedente A Quilla con parte fija+orza A Quilla Doble A Quilla Triple
A Quilla basculante A Otras

A Quilla tradicional, corrida A Quilla tradicional, timén separado A Quilla IOR (C), tipo trad-
cional eliptica A Quilla moderna profunda(trapezoidal) A Quilla plana con espesor constante
A Quilla plana, profunda con espesor constant® Quilla ensanchada (considerado como bulbo)

A Quilla profunda ensanchada (consiaiga como bulbo) A Quilla con bulbo clasico A Quilla +
bulboen T A Quilla gran profundidad + bulbo en L A Quilla gran profundidad + bulbo y aletas
A Quilla con aletas A Otra

A Suspendido. A Con alerén IOR A Sobre el espejo de popaA Con alerén parcial A Con
aleron entero A Doble suspendido A Suspendido gran profundidad A Sobre la quilla
A otro

A Muy exético (Ej. Nomex) A Sandwich carbondd Sandwich kevlar A Sandwichfibra devi-
drio A Fibra vidriomonolitico A Aluminio A Maderahecha en molde A Contrahapado

A madera A Acero A CementoA Otros:
Modificacion del casco 0 apéndices del estandar de la serie:

Acomodacioninterior A vacio A Espartano A Extrenos vacbs-literassobre marco orientable alto A Proa vacia

confortable (colchonetas, mesas)A Ligeramenteacondicionado A Moderno y confortablemuy
acondicionado A Antiguo ymuy confortble A Otro:

5.1 Formas de cascos (Ejemplos)

Casco
Redadeado

N

Pantoque 3

Cantos 0 mas Pantoque

Simple
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5.2 Formas de quillas (Ejemplos)

Ne "\ Tler

I 4

o] fof |1 L2/
o)) J=7) B
LLIN]H | =]

5.3 Formas de timones (Ejemplos)

z —

L
Suspendido gran L/ Codaste Codaste
profunddad parcial entero

Los casos que se han
descrito son los mas sig-
nificativos.

Timon en la quilla J
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SITUACION EN REGATA

En regata Vd desembarcamarque la/s casilla/s correspondiente/s Si, ¢ CUANOS? : ...
Mesa en la dinettd , Cofres externas, moviléa , Colchonetadd , PuertasA , Si, ¢ CUANTOS?: ...covvveeeenne
Planchas del sueld , Otros elementos desembarcados (€j: CoCiNa..)iu..cvevveevenne.. Si, ¢ CUANtoS?: ..ocvveveeeiinns

Atencién: Sin Peso IRC, vuestro barco esta considerado como barco standard de la serie. Todo elemento distinto debe ser declza

En el caso de desembarcar elementos que forman parte de la habitabilidad de la serie de un barco, o
forman parte de lo preescrito en el reglamento de Equipamiento y Seguridad, se ha de sefalar en
este apartado del formulario, pues el carecer de estos elementos incide en el célculo del Factor de
Casco, e impide que el barco pueda, a pesar del FAP ser considerado barco de la Divisién Crucero.

6.- CASCO

Las medidas del casco se tomaran en metros y con 2 decimales y los pesos en kilos.
Deberéa indicarse la fuente de informacion. (Catalogo, planos o medicién)

6.1.- Eslora de casco (LH) Es la longitud del casco, desestimando los apéndices tales como:
Pulpitos, herrajes, botalén, timén y cualquier parte del barco que salga de la vertical de los puntos
donde, tanto en proa como en la popa, el casco finaliza.

Si el modelo lleva incorporada una Jupette, tendra mayor eslora (LH + Jupette) y por tanto un lanza-
miento de popa también distinto (SO + Jupette). No obstante el resultado de la eslora en flotacion
final sera la misma pues LWP (eslora en flotacion) = LH i (SO+BO)

Siempre se ha de declarar la Jupette pues puede variar el factor de lanzamiento y la «Y».

El procedimiento para medir la eslora es el siguiente:

Con el barco fuera del agua y procurando que éste mantenga una horizontalidad lo mas parecida a
la que tiene cuando esta flotando, se colocan dos plomadas, una en el extremo de la proa en su cru-
jia, y la otra en la popa también en la crujia, y a continuacion se mide con la cinta métrica colocada
en el suelo la distancia entre los dos extremos de las plomadas hasta un punto fijo en la orza, por
ejemplo. Luego se suman dichas cantidades.

LH

A
\4

SO
5 7w

-«
>

\ Punto fijo

6.2.- Lanzamientos

Para medir los lanzamientos de proa (BO) y de Popa (SO), el barco ha de estar vacio, tal como se
indica en la regla 17 del reglamento IRC, y con la misma disposicién usada para proceder a ser pe-
sado, y flotando en aguas quietas. En estas condiciones se suspenden unas plomadas, una en la
proay otra en la popa, y con una regla flotante, o metro rigido, se miden los dos lanzamientos.
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El medidor ha de hacer esta operacion desde un chinchorro o pantalan, nunca estando a bordo.

Las medidas «h» y «x» solo se toman en los barcos que su tajamar sale del agua, siendo «h» la al-
tura al nivel del agua y «x» la distancia en horizontal de este punto hasta el punto en crujia del casco

gue sale del agua.

Regla Flotante

/

BO

La «Y» es la altura de la Popa al agua

Reglaflotante

SO

<
«

v

Para diferentes formas de cascos los lanzamientos se toman de las siguientes formas:

Para cascos con quillas corridas y espejos invertidos con timén en el espejo

v

LH

Y \
\4

SO BO

V/

A
\4

A

Para cascos con el timoén en el espejo
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A

\ 4

LH

A
v

A
4

SO BO

Medici-n de |l a AYO0 para espejos invertidos:

LH

A
\ 4

Para la medicion de SO se desestima totalment

SO o o
posicion de la pala del timén

6.3.- PESO DEL BARCO VACIO.
Lo mas correcto en IRC es pesar el barco. En caso de que no se pueda, o no se quiera, el Centro de
calculo, para calcularle el TCC, le aplicara un peso que habra estandarizado para su serie.

Para pesar un barco éste, se ha de suspender utilizandose habitualmente dos sistemas de eleva-
cion, donde a partir de éstos, se aplican dos métodos para la operacidon de pesaje que vamos a ana-
lizar.

Primeramente se ha de tener conocimiento que el pesaje y su verificacidn es una operacién que solo
est8 reconocida si viene acompafada de un fAdCert
de Crucero.

6.3.1 Pesaje del barco suspendido por una grua de un solo punto de sujecion.

A esta grla se le habra intercalado, entre el gancho y el separador de cinchas un dinaméme-

tro de precision con una fiabilidad de un 5 por mil. El medidor habra inspeccionado que el bar-

co este vacio tal como se indica en la regla 22 del Reglamento de la Regla IRC.

La metodologia para efectuar el pesaje es la siguiente:

1 Se cuelga del dinamdémetro, suspendido de la grua, el separador de cinchas y las cinchas
gue se van a usar.
Se izan éstos hasta que no toque el suelo.
Se lee el indicador de peso del dinamometro que marca el peso del separador y cinchas,
gue se descuenta al final, o se tara a fAcer

)l
)l
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6.3.2 Pesaje del barco en

1

= =4

l

Se suspende el barco fuera del agua

Se apuntan en el formulario el detalle del material que el medidor a permitido dejar a bordo
durante el pesaje y el peso de éste, que se descuenta del peso que indica el dinamémetro
Se apunta en el formulario la lectura del peso indicada en el dinamometro, menos el peso

del material a restar en caso de que lo hubiera.

AR e i

)
Vs

el travelift con células de compresion.

Foton°1

El pesaje en el travelift con células de compresion, es un sistema de pesaje que tiene que estar reco-
nocido y aprobado por la Autoridad de Rating (R.A.N.C.) y por la Autoridad del IRC (U.N.C.L.).
Este sistema tiene que seguir el procedimiento de pesaje indicado por el fabricante del sistema. Con
cada pesaje se proporcionara el ticket que proporciona el sistema con el peso total de la embarcacién
y el desglose bruto de cada rueda.
Este sistema necesita el certificado de calibracion del fabricante con caracter anual.

6.4.- Lingotes: Se refiere al lastre, generalmente en lingotes que se han podido colocar y fijar en la
sentina como lastre fijo. Si es asi se ha de indicar el emplazamiento general de los mismos, el peso
total y constatar que este lastre esta fijado al casco de forma segura.

6.5.- Manga maxima: (BMAX) La manga maxima es la mayor anchura del casco que en el caso de
un prototipo o de una serie poco conocida se procede a medir de la siguiente forma:

¢

/ Tang6 Horizontal

/___\

/
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Se coloca horizontalmente un tangén
sobre los candeleros del que se cuel-
gan dos plomadas, de forma que sus
cabos queden rozando la banda en
la parte mas ancha de la manga ma-
xima del barco.

Se ha de proceder a hacer varias
lecturas, en distintas secciones
transversales, para asegurarse de
cual de ellas es la mayor, procurando
siempre gue el tangon quede siempre
perpendicular a la linea de crujia. La
medida se toma por debajo del cas-
co.

Candelero

10



6.6.- Calado: (En el certificado «T i r a n t»). Este elatouaparece siempre en las especificaciones
del astillero, pero como que se da el caso de series, que a partir del mismo casco, montan quillas de
distinto modelo, el tipo de quilla se ha de indicar siempre , y dar también, la informacién del calado.
En los prototipos el calado se ha de medir siempre.

El calado se mide de la siguiente forma: H”ea de

Fuera del agua; ocon

Con la quilla tocando tierra, se tiran por las bandas, \ /
D

en la estacion de méaximo calado, dos plomadas que

lleguen al suelo, donde se ha colocado un liston ni-
velado de forma que quede horizontal. Se marca el B \ ﬁ A
punto de referencia en la banda y se mide la distan- v v

cia al liston. Y luego del liston a tierra. Esta medicion o ¢ | U S
se rea“za a babor y a estrlbor ..............................................

En el agua:

Se miden los francobordos, desde el exterior del

barco, estando en condicién de VACIO como para la

pesada, desde el punto citado en la borda hasta el

agua.

Calado = ((A-D+B-F)/2)+C

En el apartado calado se indica el maximo y el minimo. Para todas las quillas fijas independiente-
mente del material o tipo se entiende por calado maximo el calado propiamente dicho. El dato del
calado minimo se aplica solo a las quillas retractiles cuando estan en su posicion subida

/ — | A |
Calado ~— |
Minimo £
Calado
Minimo

Calado
Maximo
Calado
Maximo

v

6.7.- Envergadura de las Aletas este es un dato que se da solo para las quillas con aletas y se to-
ma de forma perpendicular a la linea de crujia desde la parte mas ancha de la banda de babor hasta
la de la banda de estribor.

6.8.- Material de la vela(pala) de la quilla y material del bulbo de la quilla: En estos dos aparta-
dos hay que especificar el material de la vela de la quilla y el material del bulbo, por si fuesen de di-
ferente material. También habra que indicar el peso del bulbo 6 ensanchamiento inferior, si la em-
barcacion lo lleva.

6.9.- Lastres (moviles): Cuando se habla de lastres se refiere solo a los lastres méviles, general-
mente de agua. Asi se indica aqui si los lleva y la capacidad de los depdsitos por banda

Lastres ¢El barco va edpado con un sistema de Lastres movil&si, A No.
Capacidad por banda

7.- APAREJO

Tipo :A Sloop A Yawl A Ketch ACuater A Catboat A Goleta. VelamenA Marconi A Cangreja A Wishbone
Aparejo :A Tope métil A Fraccionado A Otro:
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8.-VELA MAYOR, FOQUES o GENOVAS

Se procede a marcar el tipo, velamen y aparejo que corresponda
Fuente de informacion

Limites de la Mayor en el palo P PY

Limites de la Mayor en la botavara E EY

Base del triangulo de proa J

Longitud del estay de proa FL Anchura de la Mayor
El mayor gratil ddas velas de proa LLmax MUwW

Gratil de la vela de prage mayor superficiel L MHW
Perpendicular vela de prda mayor sup. LP MTW

Anchura a la %2 de la balunde la vela de proa de mayor supHHW
Anchura a ¥ superior de la baluteavela de proa de mayor sdpwW
Ancho del cartabén de la mayor vela de proa HHB

Las medidas aqui indicadas son lasym@s encontradas en ebnjuntode velas de un mismo tipo

8.1.- Limites de la Mayor y velas de Mesana en el palo =Py PY

La «P» se mide siempre en el mastil y el procedimiento es el siguiente:

El mastil normalmente lleva pintadas dos franjas, de un color que resalte (asi en mastiles claros, se-
ra el negro y en mastiles oscuros el blanco). La franja inferior esta situada de forma que su parte su-
perior, esté a continuacion de la parte superior de la botavara. (Fig. 1)

Si la franja de la parte superior del méstil existe, se ha
de controlar, que la parte superior del cartabon de la
mayor, en su posicién de maximo cazado no sobrepase
g \7 la proyeccion horizontal de la parte inferior de la franja.
( (Fig 2) Si no es asi, la franja se ha de correr, hasta si-
Figura 1 w5, tuarla en su mgdida. !_a «P».e.s siempre la medida
entre franjas. Si la franja no existiera se ha de colocar.

| ¢

Si en una medicién en regata el mastil no lleva franjas, la «P»se medir4 hasta el tope de la roldana
de driza. ( Figura 3)

© Linea de /\ Linea de med
_____— medicion cion de laP
de laP cuando no hay
/ L / franja
P .
Figura 3

o

O
Figura 2

Asi pues la medida de la «P» se toma desde la parte superior de la franja inferior del mastil, a la par-
te inferior de la franja superior

Para la medicion de la «P», lo mejor es que un ayudante suba al palo y coloque la cinta en la parte
inferior de la franja superior y el responsable de la medicion, la tome en la franja inferior. Este siste-
ma es obligatorio para obtener el Certificado Endorsed. Otra forma no tan precisa pero muy utilizada
es la de izar la cinta métrica con la driza de la mayor y desde una posicion, fuera del barco que haga
despreciable un posible error de paralaje, con unos prismaticos se controle que el «cero» de la cin-
ta, esté en horizontal con la parte inferior de la franja. Con la cinta métrica, asi fijada se mide la «P».
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8.2.- Limites de la Mayor en |la Botavara = E y velas de botayara de mesana=EY

La medida de la E corresponde a la distancia
entre la cara de popa del mastil principal has-
ta la parte de mas a proa de la franja que
estara pintada en el extremo de popa de la
botavara. 5 I
El armador habra verificado que la franja esta
colocada de forma que, cazado el pajarin de
la mayor, la proyeccion de la vela en su pufio
de escota no sobrepase la vertical de la parte
de mas a proa de la franja de popa. <

A
\4

E

Medicion deE sin franjas

Si en una medicion en regata la botavara no lleva franjas, la «<E»se medir4 hasta el extremo de popa
de la roldana que caza el pajarin en el pufio de escota. (Ver figura)

83-Base del tri8ngulo de proa = fJo

La «J» es la distancia en horizontal desde la cara de proa del méstil de mas a proa, hasta el punto

de interseccion del estay en cubierta.
/ Plomada

Para encontrar el punto donde el estay
corta la cubierta se desestima cualquier
5 herraje, tensor, o enrollador que pueda
J estar montado sobre el estay buscando la
: proyeccion de éste hasta llegar a la cubier-
ta.
Esta medida no se estandariza, pero la
dificultad de esta medicion reside en no
poder establecer con exactitud la horizon-
talidad del barco, por lo que la medicién se
ha de hacer lo mas cercana a la cubierta
para evitar errores generados por un dis-
tinto trimado del casco.

A

N

8.4.- Longitud del estay de proa = «FL

El «FL» es la medida del estay del palo de mas a proa tomada desde la parte donde el estay se ha-
ce firme en el mastil, hasta el punto en que el estay o su proyeccién, entran en cubierta

@)
FL
Enrollador/es
FL \< Y.

El sistema mas usado para la medicion de la FL es el utilizar

la driza del espinnaker para izar la cinta métrica y luego desde fue-

ra del barco, y utilizando unos binoculares, controlar la colocacion del

«cero» y afiadir la proyeccion estimada. Para obtener el Certificado Endorsed la medicién debe rea-
lizarse entre dos personas, una de ellas subida en el palo.

Figura 4
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85-El gratil de | a vela de proa c¢LLmaxe, c¢LLe

«LLmax», se refiere a la medida del mayor gratil de la vela de proa.

«LL», se refiere al gratil de la vela de proa de mayor superficie (HSA).

Esta medida se toma con la vela en tierra y totalmente desplegada.

Se coloca el «Cero» de la cinta métrica en el pufio de driza, sobre el cruce del gratil o su proyeccion
con la perpendicular a ésta, con la linea que marque el final del tejido (ver Fig 4.1).

(Formula de la superficie de la vela de proa Regla 26.7)

HSA = 0.0625xLL x (4XLP + 6xHHW + 3xHTW + 2xHUW + 0.09)

NOTA: Solo para la medida que se toma sobre el pufio de driza de los génovas
no se busca el punto de interseccion de la prolongacion de las bandas, sino la
interseccion de la prolongacion del grétil con la perpendicular al final del tejido.

Baluma

Pufode
Escota

0o

Gratil
LL | LLmax

— Pufio de
\ Amiira

Banda de

Fig. 4.1 Pujamen
Y el responsable de la medicién toma la medida dentro de la zona del pufio de amura, en 1a proyec-
cién de las bandas de la baluma y el pujamen
Para medir la vela ésta se coloca en el suelo, ejerciendo en ella una ligera tensién en la banda del
gratil hasta que desaparezcan arrugas propias del tejido.

8.6.- Perpendicular de la vela de proa = «LP, HHW, HTW, HUW, Alunamiento pujamen
T

iLPO0 es | a medida de | a vebl-a /
perficie, tomada desde la proyeccion, en el pufio de escota,

3

de las bandas de baluma y pujamen hasta la distancia mas / wuw n

e\

corta (perpendicular) al gratil. 7\ N
El «cero» de la cinta métrica se coloca en el pufio de esco- .
ta y asi, se tangentea buscando la distancia mas corta. T N
El responsable de la toma de datos es el que se sitla en la T\
banda del gratil. — _
El HHW se toma de la mitad de la Baluma al gratil W N\
El HTW se toma a % de la baluma. \

El HUW se toma a, de labaluma L NN
En el certificado RI aparece como LPG \
En el caso de llevar trinqueta, se considera como LP la dis- \ \

tancia entre la perpendicular a las proyecciones en el pufio _
de escota de la trinqueta, si ésta, esta mas a popa, que la \ Lp AN
perpendicular del génova de mas LP, que se monte l \
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Gérova a bordo durante la regata.
En el caso de que la mencionada per-
pendicular no esté mas a popa del pufio
de escota del génova, la trinqueta no se
tiene en cuenta, ni a los efectos de la
declaracion de velas ni para el calculo
del rating.
Py= Es |l a AP0 de | ¢
se mide igual que la mayor
EY= Es |l a AEO de |
se mide igual que la de mayor.

Trinqueta

[9})

El HHB es la maxima distancia, perpendicular al gratil, entre la parte exterior del gratil del génova, o
su prolongacion, hasta el borde exterior de la baluma.

Alunamiento del pujamen es el maximo alunamiento entre el borde del pujamen de una vela de proa
y una linea recta entre el punto de amura y el punto de escota. Hay que declararlo si supera el 7,5%

de LP
Punto de escots
Clew Point
Head Point
@)
Luff
Leech Leech

SELLO PARA VELAS DE PROA:

Runto de amura
O < Tack Point
Foot Offset

Head Point

Aft Head Point Aft Head Point

>
4o

uff
Leech Leech
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8.7.- Cadenas de la mayor MHW, MTW y MUW 718 de Baluma

Para medir esta cadenas se procede asi: Punto "\

E:on ]a mayor en el suelo y desplegada, se coloca el punto e T Punt o
nAO, situado en |l a parte de ‘ L |
driza, y se sit%a sobre el g _+ Yade Baluma

las bandas de la baluma y del pujamen. En la doblez de la
baluma y en el extremo de la banda, situamos elpunt o
(que es media baluma).

Desde el punto ACO se miden-|
dicular) al gratil. Esta medida es la cadena en la mitad, lla-
mada MHW.

E\Punto

Teniendo aun la mayor plegada por la mitad de la baluma, ~ Baluma/2
se dobla por la mitad superior, llevand o e | punt '
estaba enci ma del ﬁB(‘),aranh(_)sqh ‘ MHW

punto ADO. Desde el plar al gratil, 5L : \MPunto
la cadena en la ¥ parte superior, llamada MTW. ’

Y final mente se | | eva elntrgaein

punt o0 E0, que es el 7 In8a nbe cortaa

al gratil, es la medida MUW.
Los limites maximos de estas cadenas sin penalizar son:

0.65E para MHW y 0.38E para MTW y 0.22 para MUW. Bunt
unto

i BoO
Si las cadenas son inferiores al 0.65E para MHW, 0.38E para MTW, Vela MAYOR /
y 0.22E para MUW, se aplicaran éstos minimos.

SELLO PARA LA MAYOR:
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9.- VELAS PARA VIENTOS PORTANTES (Spinnakers)

¢ Enregata el barco lleva a bordo& :Ni tangén ni Botalébn A SolamentdBotalon A Tangony 6

Jockey pole A Tangony Botalon A Botaldonarticulado A Solamente tangon para velas de proa
STL (Distancia entre el pu

|

-(‘:‘3 —— COMPRE SIS ESPANS 1OW ] tnc])atiﬁl)amura del spi y la made proa del
; § ESPANS/IOn —> |
Z‘ 0] .u B\ ——wam - Solo las medidas del spinnaker, seaéim
e of— COMPRES IO | trico o asimétrico denayor superficialebe
| f WA ' X
» S | . - ser el declarado
Sk )\ -
'—_‘_‘ | ————e
l S - ) P)O?i;fO% { - .
™ i ""‘l (k o\ 9.1.- STL (Distancia desde
- _ ;s L— el punto de amura del
i = e : .
‘ “= spinnaker a la cara de

proa del mastil)

Sea sobre la cubierta, sobre un tangén o un botalon, y para cualquier vela de vientos portantes
(spinnakers o genakers), se toma la distancia entre el punto donde se fija su pufio de amura, y la
cara de proa del mastil principal. A esta distancia se le llama STL.

También un barco puede usar tangén, o tangon y botaldn, o botalén orientable o nada. Esto se ha de
declarar para que se le aplique la penalizacion correspondiente al tipo de perchas que puede utilizar.
El punto de medicion donde se amura la vela de portantes, en el caso de que no sea un punto fijo,
se medira siempre en expansion, hunca en compresion, esto quiere decir, que si, hay una polea por
donde pasa el cabo que sujeta el pufio de amura de la vela de portantes, y esta polea tiene un mo-
vimiento proa/popa, la medicion se tomara con la posicion de la polea lo mas a proa posible. Tam-
bién la medida sobre el tang6n se tomara en expansiéon hacia proa y la medicién tomada en el inte-
rior de la ufia en la parte mas a proa de la misma.

9.2 Spinnakers Simétricos y Asimétricos
Spinnakers, Cuantos?: (4 por defecto)
Spinnaker SLU SLE SF SHW

Ketch / Goleta : TrinquetalLLY LPY
Solo las medidas del spinnaker, sea simétrico o asimétriawagier superfie debe ser el declarado

Si no se declara el niumero de spinnakers, por defecto se considera que el barco tiene 4 ,lo que su-
pone un incremento del TCC. Hasta 3 spinnakers no se aplica ese incremento.

Los datos que se han de declarar de los spinnaker, en caso de llevar mas de uno, son los corres-
pondientes a la vela que tenga mayor superficie, aplicando la siguiente formula:

SPA (Superficie vélica del spi mayor) = ((SLU + SLE)/2) x ((SF + 4 x SHW))/5) x 0.83

SP#%SLU;SLE> aSF+(4;SHW% 0.83

¢ ¢

A partir del 01/01/2001 el IRC no distingue entre spinnaker simétrico y asimétrico cuantificando solo el que tenga mayor
SPA siendo las medidas de éste las que aparecen en el certificado como SLU,SLE,SF y SHW. Spinnaker es la vela cuyo
ancho a mitad (SHW) de la vela es igual o superior al 75% del pujamen (SF)
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% SLE

SLU
SLU SLE
Gratil Baluma
Pujamen /°l ......
o SF —/ \ SF
""""""" Spinniaker snnetrico
Spinnaker Simétrico

La metodologia de medicioén es la siguiente

AfCer oo
Para medir el gratil (SLU) y la baluma (SLE), de los spinnakers si- métrica

métricos se procede de la siguiente forma:

. Se coloca la vela, seca y plana en el suelo, de forma que en un
extremo quede el pufio de driza y en el otro se sitden los pufios de
amura y escota uno encima del otro, para que las bandas queden
en el suelo formando una linea recta, dandole al tejido la tension
suficiente para sacar las arrugas, pero no una excesiva tension
que provoque otras.

As 2 | el ayudante de medici - -n p
proyeccién de las bandas en el pufio de driza (fig5), y el responsa-
ble de la medicion toma el dato sobre las proyecciones de los otros

dos pufios. Esta seré la medida SLU y SLE.
SLU/E

Cuando se ha tomado la medi-
cion de SLU/E, se marca en la
banda, la mitad de esta medida
y en este punto, sobre las ban-
das sobrepuestas se pone el
Afceroo de | a ci
cién de la anchura en la mitad
SHW que se toma tangentean-
do. El dato resultante, se mul-
tiplica por dos. Figura 6

Para medir el SF se sigue el
mismo procedimiento
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O

La vela puede
guedar arrugda

SF/2
...Fig.6

Spinnaker simétrico doblado por la mitad
Y estirado en el suelo para proceder a su
Medicion.

En los spinnakers asimétricos se miden cada una de las bandas por separado, colocandolas en el
suelo y dando al tejido la tension necesaria para quitarle las arrugas y no provocar otras.

Para la medicién de la anchura en la mitad SHW, se habrd marcado en la banda la mitad de la ba-
lumay en la otra banda la mitad del gratil y se mide directamente desde estas marcas la anchura.

Para la medicion de las bandas en los spinnakers, siempre se toma en la interseccién de la proyec-
cion de las bandas

NOTA: A partir del 01/01/2001, aunque se lleven abordo varios spinnakers sean simétricos y/o asi-
métricos solo se han de dar las medidas del de mayor superficie vélica (SPA).

NOTA: Desde el afio 1999 el IRC despenalizé totalmente los tejidos llamados de Alto Mddulo, pu-
diendo por lo tanto llevar velas que contengan Mylar o Kevlar o cualquier otra poliamida aro-

matica sin ninguna penalizacion adicional. A partir del afio 2004 ya no se declaran las velas
que puedan contener Carbono

SELLO PARA EL SPINNAKERS:

__IRC 0rveddon]  ESP
1 feors| e
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11.- CARACTERISTICAS

Material del mastil principal A Aluminio A Madera A Carbono A Otro:
Numero de parejas de Crucetas : Violines : Burdas bajas : Burdas altas :
Angulo de las crucetash Menos de 5° A Mas de5°
A Enrollador de Mayor en el palo.

Material de la jarcid textil (Ej. carbono, PBO) A Varilla y solamente estay textil A Solamentevarilla A Cable

A Otro :
¢ El aparejo tiene caracteristicas poco habitualeg@jem. Gran alunamiento en la Mayor, cartasobredimensionado,
mastil potente, mastil alado, jarcia controlada hidraulicamente, winches hidraulicos o eléctricos, é‘%cSi, A No.
Descripcién :

Al informar sobre la parte correspondiente al mastil es importante marcar si se lleva una mayor que
se enrolla sobre el méstil, y por tanto al no llevar sables tiene un alunamiento minimo.

El nUmero de pisos, o parejas de crucetas se ha de in-

Backstay dicar, como también si lleva o no violin ( pequefia cruce-
\ ta montada en la parte superior del mastil con los oben-

gues que parten del propio palo).
Parejas de Si las crucetas estan retrasadas con respecto a la esta-

burdas altas cion perpendicular a crujia del palo, se ha de indicar los
grados. (Este dato no es preciso darlo en los barcos de

serie)

Estay

Parejas de
burdas bajas

£

f¥ Lleva una sola vela de proa sobre umeollador al regatear ?.A Si, ANo

Para tener derecho a esta bonificacion solo se podra llevar abordo, ademas de un tormentin, un génova con un LP %d.3J n
sobre un enrollador util.

¢ Quiere poder utilizar, si ha declarado llevar solo un génova bee enrrollador, un foque de tiempo duro?A Si, A No

Si declara el poder utilizar un foque de tiempo duro (regla 24.4 del reglamento de seguridad de la O.R.C.) la bonificaicién ap
por declarar solo un génova sobre enrollador se reducird en un 50%.

Angulo de las
crucetas

Los genovas sobre enrollador bonifican a los barcos que declaran llevar en regata solamente un gé-
nova montado sobre un enrollador util, siempre y cuando esta vela de proa, tenga un LP superior al
130% de la J.

El Reglamento de Seguridad de la O.R.C exigido en regatas, puede exigir llevar abordo un tormentin
y un foque de tiempo duro, y quedan definidos en su regla 4.24(d), y que se transcribe a continua-
cion, pero es importante saber que el tormentin puede utilizarse siempre en regata aunque se haya
declarado el utilizar solamente un génova sobre enrollador, pero el foque de tiempo duro si se decla-
ra el poder utilizarlo en regata, la bonificacion anteriormente anunciada queda reducida en un 50%,
solamente la bonificacién es del 100% en el caso de declarar la intencién de no utilizarlo nunca du-
rante la regata, retirandose de la misma en caso de hacerlo.

Regla 4.24(c) Tormentires una vela de area no mayor que el 5% del cuadrado de la altura del triang
de proa, y cuyo gratil no exceda del 65% de dichaaaltdo se utilizaran en el tormentin ipol
amidas aromaticas, fibras de carbono y otras fibras de alto médulo
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Regla 4.24(d) Foque de Tiemp®uro (o vela de tiempo duro en un barco sin estay proel) de area r
mayor que el 13.5% del cuadrado de la alturatritgigulo de proa, sin fajas de rizéd. ORC
recomienda que el foque de tiempo duro no contenga poliamidas aromaticas, fibras de carb
y otras fibras de alto médulo.

NOTA: La altura del tri8ngul o de pr oapurftdide intgrsee s
cion del estay con la cara de proa del palo (Figura 4), hasta el punto donde la proyeccién, en
la base, de la cara de proa del palo cruza con la linea de cinta (aproximadamente la regala)

1 La cadena % de la velae la velade proade mawr superficie HHW :
1 Lacadena ade la vela de la vela de proa de mayor superficie HTW :
1 La cadena asde la vela de la vela de proa de mayor sugerfi HUW : i
HUW \
1 CRUCERO de DIA (Dayboat) se entiende por 7/8 Baluma

Dayboat (definicidén en la regla 24 del IRC) como
el barco que no responde a ninguna de las cate-
gor2as del regl ament o ¢
Regul ations Governing C
lo tanto el barco que no esta preparado para na-
vegar de noche, generalmente no tiene luces de

navegacion
1 ¢ Su barco es un (Dayboat) barco de dia?(ver rdgh 2 ASi, A No.
12.- MOTOR
Motor : A Sin motor A Fueraborda,A Intra-borda, Marca/modelo: Potencia: C.V.
Hélice : A Fija, A PlegableA Orientable A Paso vaadble NUmero de palas: Peso motor: Kg.

Para los motores fueraborda no se ha de comunicar el tipo de hélice, ni el nimero de palas a menos
gue éstas queden sumergidas durante la regata. En caso de desconocer el peso del motor, indique
el modelo y la potencia para que el centro de calculo le aplique el peso correspondiente.
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13.- MEDIDAS DE UN YAWL
En el dibujo de la izquierda se detallan todas las medidas que se piden en un barco con aparejo del
tipo yawl, ejemplo que sirve también para un kecht y un sloop.

Fin del Manual de Medicion IRC 2015
Comité Técnico de la Real Asociacién Nacional de Cruceros
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